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HTC-fordon testas mellan Goteborgs hamn och Viared

| januari drog faltférséken i projektet
Autofreight igang, och den férsta extra
tunga lastbilen med dubbla containrar
rullade ut pa riksvag 40 mellan Goéteborgs
hamn och Viared i Boras. | forskningspro-
jektet, som Volvo Lastvagnar leder, sam-
verkar aktorer fran hela logistikkedjan,
och malet ar effektivare och hallbarare
containertransporter.

HCT star for High Capacity Transport, extra
langa och tunga lastbilar som idag inte &r tillatna
pa svenska végar. HCT-transporter har potential
att effektivisera transportarbetet och minska for-
donsflottan. I Autofreights fall handlar det om
en 32-meters lastbil som kan lasta tvd 4o-fots
containrar istéllet for en. Lastbilen ér tillverkad
av Volvo Lastvagnar som leder projektet, dar ett
stort konsortium deltar.

- Har kan vi se hur HCT-transporter fungerar i
verkligheten, anvinda erfarenheterna och under-
litta inférandet av HCT-transporter i Sverige. I
Finland - diar de redan ar inforda, minskar for-
donsflottan nu, siger Sara Thiel, projektledare for
Autofreight pa Boras Stad.

Fem Viaredsforetag medverkar: For importfls-
det star Ellos, Kerry Logistics och Fristads, och
for exportflodet star Speed Group och Volvo Bus-
sar.

- Vi vill fa till effektiva och hallbara trafik-
system till och frén Bords. Foretagen hdr har
hog logistikkompetens och ar engagerade i att
gemensamt driva utvecklingen framét. Det ar det
som mojliggor den hdr typen av samverkan.

Stor potential

Tva till tre génger om dagen kommer HCT-
fordonet himta containrar frin APM Terminals
i Goteborgs hamn for transport till Boras, samt
ater med last i sa hog grad som mojligt.

Dessutom har Chalmers - en av projektdelta-
garna - utrustat lastbilen med ett flertal kameror
och sensorer som ska hjilpa till i utvecklingen
mot mer autonoma lastbilstransporter.

Bara att byta till HCT-ekipage minskar kol-
dioxidutslappen med runt 30 procent for sjilva
transporten. Men tack vare det nya trafiksystemet
och den nya dry port-terminalen som Boras Stad
utvecklat pa omradet, kan import- och export-
foretag samordna sina floden i HCT-skytteln,
vilket har potential att ge klart hogre fyllnads-
grad och effektivisera transportflodet ytterligare.
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- Vi har tillatelse att kora 8o ton, och det behovs. Det blir viktigt for Trafikverket att ha med sig ndr man
tittar pd att tillita tunga transporter, siger Sara Thiel.

Terminalen, eller "dry porten” kopplar samman
trailrar fran olika foretag i Viared, och kan pa sikt
utvecklas till en depé for containrar, som en lokal
forlangning till Goteborgs hamn.

Kréver tung lastbilsskyttel
Projektets HCT-fordon har tilldtelse att kora
max 80 ton last, mer 4n de maximala 74 ton som
annars diskuterats for HCT-trafik i Sverige. Och
den extra vikten behovs, menar Sara Thiel.

- Vikan redan konstatera att exportflodet med
komponenter fran Volvo Bussar dr utmanande

nér det giller vikt. Vi har tillatelse att kora 8o
ton, och det har visat sig att denna viktangivelse
behovs i vissa fall nu ndr vi har testat i verklighe-
ten, séger Sara Thiel, som hoppas att erfarenheten
kan hjilpa beslutsfattare vid implementeringen
av HCT.

Exportflodet 4r mindre-men alltsd tungt.
Tidigare har import- och exportflodena gatt helt
separat, med tomma lastbilar tillbaka.

Slar Autofreight vél ut ar forhoppningen att
oka trafiken sa att storre delen av det snabbt véx-
ande leveransbehovet pa cirka 200 import- och
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Chalmers har utrustat lastbilen med ett flertal
kameror och sensorer som ska hjilpa till i
utvecklingen mot mer autonoma lastbilar

exportcontainrar per vecka kan transporteras pa
detta sdtt framover.

- Vilér oss ocksa mycket om vilken infrastruk-
tur som kravs for HCT. Vi kan till exempel se
att de nyare etableringarna pa Viared har bittre
forutsattningar att ta emot denna typ av ekipage
an de édldre som ofta har mindre rangerytor. Det
paverkar saklart hanteringstiden.

Trafikverket bedomer att cirka 9oo mil av de
svenska védgarna teoretiskt sett skulle kunna upp-
latas for langre lastbilar, varav cirka 450 mil inom
en snar framtid.

—Men det beh6ver vara 8o-ton, svenska
exportvaror dr ofta tunga, betonar Sara Thiel.

Av Klara Eriksson

Autofreight-konsortiet

Volvo Lastvagnar leder projektet och GDL
Transport stér fér transporter och terminaldrift
med fem trailerchassin och en dolly (lank/vagn
mellan trailrarna). Chalmers och Combitech
utvecklar de stodjande systemen mot mer auto-
nom korning. Boras Stad, GDL och anvandarna
Ellos Group, Kerry Logistics, Fristads, Speed
Group och Volvo Bussar utvecklar trafiksystemet.
Boras Stad har ocksa anlagt dry porten. Fér
finansieringen star Fordonsstrategisk Forskning
och Innovation (FFI) och samverkande parter.
Projektet har tillstand for teknisk provning fran
Transportstyrelsen till februari 2024.

Och hur ser framtiden ut?

Spegel, spegel pa viggen dar, sig mig hur fram-
tidens logistik dr. Vi pratar en massa om sjalvko-
rande fordon, digitalisering, AI och uppkopplade
system. Vi hor begrepp som smarta vigar, last-
bérare och fordon. Det ar inte sa latt att se hur
allt detta kommer att péverka oss framéver. Kom-
mer varor fran en obemannad fabrik i Asien att
skickas helt automatiskt hela vigen hem till var
bostad pa andra sidan jorden? Och kommer det
att finnas bemannade, tinkande lastbilar, tag, flyg
och fartyg som samverkar i smarta logistiksys-
tem?

Fragan dr val snarare hur fort denna utveckling
gar. Kanske inte s3 fort. Ar det ndgon som tror att
vi har helt sjalvkorande fordon pé védgarna inom
10 ar? Eller 25 ar? Jag har sjdlv akt bade obeman-
nade tag och bussar, sa det finns redan. Och sjélv-
koérande fartyg och flyg borde inte vara allt for
langt borta. Men lastbilar i annat dn enklare hub
till hub uppldgg dr svért att se inom 10 ar.

En lastbil idag dr valdigt lik en 50 &r gammal
bil, atminstone till det yttre. Lastar ungefar lika
mycket, kor ungefir lika fort etc. Kanske lite mil-
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jovanligare, visst, men logistiskt 4r det ganska
lika. Tag, samma dir. Fartyg, dar har det ddremot
hant nagot. Containeriseringen har revolutio-
nerat virlden. Handeln och globaliseringen har
varit helt beroende av containerns inférande.

Ser vi pd andra revolutionerande innovationer
inom logistiken 4r det inte riktigt lika omvil-
vande. Partiformning, bestillningssystem, rutt-
optimering mm har inte slagit igenom med dess
fulla potential. Trots flera artionden sedan de
tagits fram.

Tills for endast ett kort tag sedan, trodde jag
starkt pa elvdgar som en bra 16sning pé elforsorj-
ning av tyngre fordon pa véra vigar. Nu forstar
jag att batteriutvecklingen sker i en sddan rasande
takt att batteridrift 4r det mest troliga dven for
tunga fordon inom en ganska snar framtid. Och
i forlangningen kan man senare kanske driva
elmotorerna via bransleceller el likn.

Instant deliveries betyder leveranstid fran
order pa bara nagon timma. Detta kriver helt
andra lagerstrukturer, med lager ndrmare kun-
den. Eller sa finns det algoritmer som réknar ut
mina framtida behov av varor och tjanster. Varor
borjar skickas till mig innan jag ens vet att jag
behover dem. Ténk er ocksa att ett foretag inte
behover bestilla nagonting, inga ravaror eller
komponenter. Systemen har rdknat ut detta i for-
vig och bestillt automatiskt.

S& framtiden kan kanske sammanfattas som
elektrifierad, smart och snabb. Eller? Just nu gar
samhéllets omstéllning mot smarta system och
elektrifiering oerhort snabbt. Da giller det att
det finns kunniga personer som kan betrakta och
analysera skeendena lite grann fran sidan. Som
kan se samband och konsekvenser. Och utbilda
framtidens systembyggare och operatérer. Vi
behover manga duktiga logistikforskare framo-
ver. Dérfor stoder LTS forskningen inom logistik.

John Wedel
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Adnavem lanserar grona transportval

Goteborgsstartupen Adnavems digitala
marknadsplats for internationella sj6tran-
sporter vill utmana speditérernas roll i
transportkedjan. Nu lanserar bolaget en
ny funktionalitet for att valja det gronaste
fraktalternativet.

Adnavem - till skeppet” pa latin - grundades
2017 och dr en marknadsplats for globala sjotran-
sporter som kopplar upp transportkopare direkt
med de som gor jobbet.

- Det dr som ett Hotels.com fast for godstran-
sporter. Kunden skriver in sin rutt och far pris-
forslag direkt fran rederierna, beréittar Adnavems
vd Andreas Wramsmyr.

Han har jobbat i manga ar pa varudgarsidan, bl
a som global logistikansvarig pd ABB och logis-
tikchef p4 Gunnebo. Men det var nir han fick se
branschen fran insidan som vd pa en speditions-
firma, och som idén att digitalisera speditionen
vicktes.

— Speditorernas roll ndr det giller standard-
transporter dr ju egentligen bara att skota pap-

»De flesta inser att det hdr dr
framtiden«

persarbetet — och ta bra betalt for det. Digitali-
seras den processen kan varudgarna sjilva styra
sina transportkedjor och spara de pengarna.

Initalt fokuserar Adnavem pa sjotransporter
mellan Asien och norra Europa, med kontor i
Goteborg, Shanghai och sedan december Singa-
pore. I leverantorsndtverket ingér globala rede-
rier som Maersk och MSC men ocksa akerier och
tullexpeditorer i Sverige och Kina. Malet ar att
byggaen internationellt nitverk med fler desti-
nationer, aktorer och transportslag, som flyg och
taglosningar.

Andreas Wramsmyr
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Gronaste fraktrutten fran Kina dr nu bara ett knapptryck bort.

15-20 procent lagre kostnad

Adnavem vinder sig framst till foretag med hyf-
sat stabila standardfléden till och fran Asien.
Transportkoparen skriver in fraktmingd, start-
och slutdestination och marknadsplatsen ger for-
sag pa ruttalternativ utifran t ex pris eller ledtid.
Bland de ca 25 kunderna finns bl a Icebug, som
importerar skor fran Kina till Géteborg och TTS
Marin som exporterar maskindelar till den kine-
siska varvsindustrin.

- Vi har férdubblat omsittningen och kund-
antalet varje kvartal det senaste dret, sa det gar
framat. Men maélet ar att vixa dnnu snabbare,
siger Linda Géardlov, CCO pa Adnavem.

I snitt sparar kunderna 15-20 procent pa
transportkostnaden. Adnavem tar en kommis-
sionsavgift pa ca 3 procent av totalpriset per bok-
ning.

—Det ir betydligt mindre 4n speditorernas
marginaler p4 30-40 procent. Om en container
kostar 25000 att transportera dorr till dorr blir

Linda Gardlov

det ganska manga tusenlappar mindre, siger
Andreas Wramsmyr.

Att fa leverantor att ansluta sig till plattformen
har gatt forvdnansvart latt, menar han.

-De flesta inser att det hir dr framtiden.
Transportorerna vill girna ha direktkontakt med
kunderna och kunna planera sina volymer bittre.

Lanserar grona transportval

Hittills har man kunnat viélja pd snabbaste eller
billigaste rutten, men nu lanseras val for det gro-
naste transportalternativet.

- Den hir fragan ér viktig for valdigt manga av
véra kunder, det dr sa kul att dntligen kunna lan-
sera den har tjansten, siger Linda Gardlov.

Adnavem anvinder alla mojliga tillginglig
datakillor, fran fartygets fyllnadsgrad, rutt, has-
tighet och brénsle till hur mycket koldioxid last-
bilen som transporterat containern till hamnen
slappt ut. Egenutvecklade algoritmer identifierar
och rankar sedan rutt- och fraktalternativen uti-
fran hur stor klimatpéverkan de har.

—Man kan mer 4n halvera sina koldioxidut-
slapp genom gréna transportval. Idag far kun-
derna en rapport i efterhand fran speditéren om
sin frakts miljopaverkan, har kan man aktivt valja
den klimatsmartaste frakten direkt.

Far ett system som Adnavems genomslag kan
det pd sikt hota speditorernas affirsmodell, enligt
Andreas Wramsmyr.

- Att anlita en speditor for att koordinera
globala transporter har nyttor vid komplexa,
tidskritiska floden, men inte for standardfloden.
En del speditorer kommer nog att forsoka skapa
liknande system sjalva. Ndgra kommer sakert att
lyckas, men de som inte hanger med kommer att
fa det jittesvart.

Av Hilda Hultén
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Nordisk miljosatsning for vastkustens transportkedjor

EU-forskningsprojektet Value2Sea ska
stéarka det miljovanliga transportarbetet
och hitta forbattringsmojligheter i Ore-
sund—-Kattegatt—Skagerraks transport-
kedjor. Chalmers, SSPA och Jula deltar
och ett fokusomrade &r torrhamnar.

Det tredriga projektet startade i september 2019
och stottas med 12 miljoner SEK av EUs regio-
nala utvecklingsfond Interreg OKS. En rad ham-
nar, foretag, universitet och forskningsinstitu-
tioner i Norge, Danmark och Sverige deltar, bl a
Chalmers, SSPA, Jula.

-Vi ska bidra till att o6ka kunskapen om
anvandning, optimering och digitalisering av
torrhamnar i bade Sverige, Norge och Danmark.
Sen ska vi dven titta pa vattentransport och logis-
tik i byggindustrin, berittar Violeta Roso, docent
vid avdelningen Service Management and Logis-
tics pa Chalmers.

Milet 4r att ta fram verktyg som underlittar
beslutsfattandet for transportsystemaktorerna
och beslutsfattarna.

- Vi vill minska ineffektiv transport i det stu-
derade systemet, med mindre trafik och negativa
effekter pa miljon och ekonomin.

Torrhamnar i fokus

Ett fokusomrade ar dryports, ett omrade som
Violeta Roso studerat sedan 2003. Hennes for-
sta forskningsartikel om torrhamnskonceptet ar
fortfarande en av de mest citerade i Journal of
Transport Geography. Konceptet bygger pa att
en hamn forbinds med en inlandsterminal med
jarnvdg, dér containrar kan ldmnas in pa samma
satt som direkt till hamnen.

- En torrhamn fungerar som hamnens grins-
snitt mot inlandet; de ger 6kad hamnkapacitet
som kan frambringa produktivitet, minskad
trangsel, minskad miljoeffekt och okad regional
utveckling.

Sérskilt miljovinsterna har gjort konceptet
intressant.

—Hamnar har haft jarnvagsforbindelser linge

i kgl 1
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Valuez2Sea ska stirka det grona transportarbetet i OKS-regionen.

men att lyfta det till en ny nivd och utéka med
hogre integration mellan hamnar och inlands
intermodala terminaler i form av torrhamnar var
ndgot nytt.

Kraver godsvolymer

For att attrahera stora fartyg behovs godsvoly-
mer, och dir ligger Sverige i 14 jamfort med stor-
hamnarna pa kontinenen.

- Det ér svart for G6teborgs Hamn att konkur-
rera med t ex Rotterdam. Men med 6kad godsvo-
lym krévs bra inlandsaccess, ndgonting man ofta
glommer. Mdnga hamnar satsar bara pa utveck-
ling inom hamnomradet.

Goteborgs Hamn dr unik med sina tagpendlar
till 24 railports, dér manga fungerar som torr-
hamnar.

- Ingen annan hamn eller region i Skandina-
vien ér sa framgangsrik nir det giller tagpendel-
och torrhamnsimplementering. Bade Danmark
och Norge dr mer i en utvecklingsfas.

- Ingen annan hamn eller region i Skandinavien dr sd framgangsrik som Goteborg ndr det giller tagpen-
del- och torrhamnsimplementering, siger Violeta Roso.

4

Goteborgs Hamn ér en av fa hamnar i vérlden
som transporterar mer dn 40 procent av sina con-
tainers med tag.

- Det dr mycket sillsynt och négonting som
manga andra hamnar stravar efter. Det bidrar
direkt till Goteborgsregionen genom minskad
lastbilstrafik och tringsel. Ett bra exempel ér Ska-
raborg Dry Port (som numera 4gs av Jula) som
minskade Co2-utslappen med 8o procent genom
det modala skiftet fran vég till jarnvég, dvs fran
lastbilar till Schenkers tdg. Dessutom bidrar torr-
hamnar ofta till regional utveckling genom att
attrahera stora foretag till regionenen, som tex i
Eskilstuna Dry Port.

Vilka ér de framsta utmaningarna nér det gél-
ler att starka det

miljévinliga transportarbetet i OKS-regionen?

— Att fa alla huvudaktorer att samarbeta - och
att fa till satsningar pd utveckling av jarnvi-
gen — och da menar jag inte snabbtag.

Av Hilda Hultén

OM VALUE2SEA
Projektledare: Aalborg Universitet

Medverkande lénder: Sverige, Norge, Dan-
mark

Medverkande kommuner: Géteborg, Aal-
borg, Frederikshavn, Hjerring, Horten

Projektperiod: september 2019 - augusti 2022

Budget: 2 966 302 EUR (varav 1 127 375
EUR fran Interreg OSK)

Partners: Fjord Line, Hirtshals Havn, Integrate,
Arctic Group, Vendelbo Spedition, Marcod,
Chalmers, SSPA, Jula, Universitetet i Serost-
Norge, Borg Havn, Moss Havn, Larvik Havn,
Grenland Havn, Arendal Havn, Kristiansand
Havn, Asko, Vestfold Fylkeskommune

KARTA: REGION SKANE



Om godset skulle ga lingre sjovigen, till en hamn néra godsets avsdndnings- eller mottagningsort - till
exempel till Goteborgs hamn, skulle koldioxidutsldppen frin tunga transporter i Sverige kunna minskas.

Gods: nyttja sjofarten mer!

Sverige handlar i huvudsak med sina
europeiska grannlander. Men alltfor ofta
véljer transportkdparen den rutt som
ger kortast stracka till sjoss, och langst
stracka per lastbil — daligt for miljén och
en bidragande faktor till trangsel pa
vagarna.

- Transittransporterna gor att det blir vildigt
mycket lastbilstransporter som bidrar till utslapp
och tringsel framforallt pa E6an som ar huvudle-
den f6r oss hér i Skéne och darfor storningskans-
lig, sager Petra Stelling, infrastrukturstrateg pa
Region Skane och medférfattare till Triple F-rap-
porten “Forlangda sjoben” som man tagit fram
tillsammans med Géteborgs universitet. Triple F
ar ett forskningsprogram for “Fossil Free Freight”.

Stor potential till utslappsminskning
Om godset skulle ga langre sjovagen, till en hamn
ndra godsets avsdndnings- eller mottagnings-
ort—till exempel Géteborg eller Nyndshamn,
skulle mellan 4 och 11 procent av koldioxidut-
sldppen fran tunga transporter i Sverige kunna
undvikas, enligt studien. Det innebédr reduk-
tion pd 140 000-360 000 ton Co2, beroende pa
fartygstyp. Dessutom skulle en 6verflyttning till
sjofart via hamnar norr om Skane ge avlastning
av en av de tyngst trafikerade végstrackorna i Sve-
rige - E6 mellan Malmé och Helsingborg.
Studien bygger pé enkatfrégor till transportko-
pare och djupintervjuer med varuédgare, hamnar
och rederier. Aven data fran en tidigare inter-
vjustudie med chaufférer i skanska hamnar har

anvints for att analysera godsfloden och se vad
som krévs for att realisera en overflyttning.

Priset avgor

Resultatet visar att hamnarna har kapacitet, och
pa kort sikt finns vare sig fysiska eller tekniska
hinder for en 6verflyttning till sjofart. Daremot
finns andra hinder.

- Resultatet ligger i linje med tidigare forsk-
ning; Pris, flexibilitet, frekvens, ledtider och till-
forlitlighet ar de faktorer som betyder mest for
transportkoparen, dir priset 4r mest avgorande.

Star sig sjofarten vil sett till de faktorerna idag?

— Nej det tycker man vil inte riktigt. Lastbilen
ar det trafikslag som har flest konkurrensforde-
lar. Om sjofarten ska kunna konkurrera giller det
att jamna ut prisbilden, sager Petra Stelling och
pekar pa ekobonus, farledsavgifter, hamnavgifter,
lotsplikt och liknande omréden som styr prisbil-
den - ett omrade for politiken att agera pa.

Men négra ljusglimtar finns - andelen gods dar
man bara skickar 6ver lastbilsslapet okar t ex.

-Om man inte tar med chaufféren, dé slip-
per man den kostnaden och far en storre flexi-
bilitet, eftersom Gverfarten annars girna liggs i
samband med chaufforens dygnsvila. Orsaken
till 6kningen kan vara de nya cabotagereglerna,
att chaufforslonerna jamnas ut litegrann, och att
man inte vill vara borta s& linge. Men det leder
forstas till mer arbete i hamnarna.

Krdver férandrad struktur
Om stora volymer ska ta helt nya vagar behover
branschen foérandra bade logistikstrukturer och

beteendemonster.

- En stor troghet ligger i lagerstrukturen som
anpassats efter att lastbilar kommer hit med varor
fran kontinenten med forsta lagerstopp i Sydsve-
rige. Den kedjan méste brytas sd att mojligheten
finns att 6ppna semi-trailrarna och lagerhantera
lingre norrut, sdger Johan Woxenius, professor i
sjofartslogistik vid GU, i en intervju med Light-
house.

I rapporten uppmanas transportkopare att
analysera sina faktiska tidskrav och hur deras
logistikstruktur kan anpassas till narsjofart.

Skane har precis kldttrat stort i Intelligent Logi-
stiks logistikrankinglista, sitter ni inte lite pd tvd
stolar ndr ni vill ha bort godset frin Skane?

- Logistikniringen ar viktig for Skane, dock
ser vi ser att alla prognoser pekar pa att trans-
porterna ska oka - kan en del av 6kningen ske till
sjoss, finns det savil miljo som kapacitetsvinster
att hamta och transittransporterna éker ju redan
forbi, sager Petra Stelling.

Region Skane har sedan ett par ar tillbaka antagit
engodsstrategi,daroverflyttningérenviktigpunkt.

Av Klara Eriksson

Forlangda sjoben

Studien Forlangda sjoben: nar- och kustsjofar-
tens potential har finansierats av Region Skane,
Trafikverket via Triple F och SMTF. Forfattare ar
Petra Stelling, Johan Woxenius, Catrin Lamm-
gard, Bjorn Petersson och Anastasia Christo-
doulou.
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Simulering for smartare farledsfordjupning

Idag kan inte de storsta containerfartygen
komma in i Goteborgs hamn med full
last. Darfér kommer farleden fordjupas,
en process som nu inletts med samrad.
Men redan nu kor lotsar den nya farleden
i Sjofartsverkets simulatorer.

— Genom simuleringar kan vi optimera
muddringsbehovet, och halla nere projek-
tets kostnader och miljdpaverkan, berat-
tar Patrik Benrick pa Sj6fartsverket.

Goteborgs hamn dr ensam i landet om att han-
tera transocean direkttrafik, och direktsjofarten
ar viktig for svenska foretags globala handelsmoj-
ligheter. Men containerfartygen blir allt storre:
pé tio ar har lastkapaciteten nastintill férdubb-
lats, och for att Goteborg ska kunna fortsitta ta
emot direkttrafik behover farleden in till Gote-
borgs hamn fordjupas. Dagens storsta fartyg gar
sa djupt att de bara kan vara lastade till hilften
nir de anldper Goteborgs hamn. Aven farledens
bredd och vindytan i hamnen begrénsar.

— Det finns direktgédende fartyg med en kapa-
citet pa over 20 ooo TEU, som anloper Gdansk
i Polen idag, och som passerar utanfér Gote-
borg. Denna trafik vill dven anlopa Goteborg
for import- och exportlast men kan inte kan pa
grund av vattendjupet. Vi som hamn ska vara en
garant for naringslivets access till omvérlden, och
bygga linjenit fér den typ av trafik som kunderna
efterfragar. Farledsfordjupningen ér jétteviktig
for att kunna hantera ytterligare direktgaende
trafik, sager Claes Sundmark pa Goteborgs hamn.

Det dr bakgrunden till projektet *Skandiapor-
ten” en fordjupning och breddning av farleden
med forstirkningar av kajen. Projektet ingar i
regeringens infrastrukturplan for 2018-2029 och
genomfors i samarbete mellan Sjofartsverket,
Trafikverket och Goteborgs Hamn.

- Simuleringarna har minskat muddringsbehovet med néstan en

miljon kubikmeter, berdttar Patrik Benrick.
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I simulatorerna pd Lindholmen har redan omkring 120 simulerade korningar gjorts av den nya farle-
den, for att optimera farledens yta och muddringsbehov.

Optimering med simulering

For att se var och hur mycket farleden behéver
grivas ut och fordjupas anvinds simulerings-
teknik. I Sjofartsverkets bryggsimulatorer pa
Lindholmen &r det mojligt att gora fullstindiga
simuleringar av de operationer som utfors pa ett
riktigt fartyg: I olika vider, med olika typer av
fartyg runt sig och pa olika platser och hamnar
runt jorden, dven i trdnga passager. Tolv lotsar
som kor strickan regelbundet har kort totalt 120
simulerade turer med ett 430 meter langt, 65
meter brett fartyg, med ett djupgaende pa 17,5
meter, och hittills har forsoken gett goda resultat.

- Simuleringarna gor att vi kan optimera farle-
dens yta och muddringsbehov. Det minskar bade
projektets kostnader och héller nere miljopéver-
kan. I det hiér fallet drar dessa krafter 4t samma
hall, s& ar det inte alltid, sdger Patrik Benrick,
projektledare for Skandiaporten pa Sjofartsverket
och Trafikverket.

-Det handlar om att se hur snavt vi kan
designa farleden med bibehallna sékerhetsmagi-
naler och viderrestriktioner.

I hostas raknade man med att behéva muddra
bort 12 miljoner kubikmeter for att na ett farleds-
djup pa 17.5 meter. Nu 4r man nere pd ca 11,3
miljoner kubik, varav 97-98 % dr lera och resten
berg, tack vare simuleringarna.

— Framforallt ar det en férdjupning av farleden
fran Torshamnen och inat Skandiahamnen som
behovs , och vildigt fa breddningar av farleden.

Lang process
Innan projektet kan starta maste dock en miljo-

konsekvensbeskrivning, MKB till, och ansokan
om miljotillstind hos Mark- och miljédomstolen
godkinnas. Det handlar om bla utredningar av
buller, grumling, marinbiologi och forekomst av
fororenade sediment. I slutet av februari ska sam-
radsprocessen vara avslutad.

- Miljotillstandet 4r nog den storsta osékerhe-
ten vad giller tidplanen for projektet. Den andra
delen dr att fa till uppdelningen av finansieringen.

Till varen hoppas Patrik Benrick att man har
en firdig projektbeskrivning till stand, dar det
slutgiltiga projektets utformning och finansie-
ringsbehov dr klart beskrivet.

- Vi har utrett fem olika scenarier for projek-
tet, med olika djupgaende och antal kajldgen. Nu
giller det att avgora vilket projekt som ar helhets-
mdssigt och langsiktigt bast och som &r mojligt
att gemensamt finansiera for staten och hamn-
bolaget. Det ar ett vildigt viktigt skede i utred-
ningen som pagar nu.

Av Hilda Hultén

FAKTA: SKANDIAPORTEN

Fordjupningsbehov: Fran 13,5 till 16,5-17,5
meters djupgaende.

Statlig delfinansiering: 1,255 miljarder kronor.

Sambhallsnytta: En satsad krona ger fyra
tillbaka.

Muddringsbehov: cirka 11 miljoner kubikmeter.

Tidplan byggprocess: Kajférstarkning: 2022,
muddring: 2024, planerat fardigstéllande: 2026.

FoTo: HENRIK SANDS]O



KRONIKA:

Storbritannien vill bli Europas Singapore

Nir jag nyligen besokte Bryssels vilbekanta kor-
ridorer ekade orden, UK has left the Building’
overallt. ’Brexit is don€ som Boris Johnson
uttryckte det under ett méte dir jag deltog. Har
han ritt? Ja, eftersom Storbritannien nu har lam-
nat EU. Nej, eftersom det 4r nu som den riktiga
resan borjar. Det som hittills har gjorts var den
enkla delen, att férhandla ett uttridesavtal.

Hur kunde dé denna process bli sa langdragen
och smirtsam undrar kanske vén av ordning? En
av mina vanner i branschen uttrycker det sa har;
Vi gjorde en omelett tillsammans och nu vill en
av kockarna ha tillbaka sina dgg i ursprungligt
skick” Detta sammanfattar ganska vl vad Brexit
egentligen handlar om.

Det var fa som innan folkomrdstningen insig
hur integrerad var handel har blivit de senaste
aren: Brexit handlar om handel och tull, den
storsta tullforandringen i var livstid.

»Brexit handlar om handel och
tull, den storsta tullfordndringen i
vdr livstid«

Nir Storbritannien nu har ldmnat EU sa lam-
nar man den gemensamma tullagstiftningen
(UCC), den gemensamma tulltaxan (TARIC)
som reglerar tull- och andra avgifter - samt ett
stort antal andra avtal, bl a ett 6o-tal frihandels-
och samarbetsavtal. Av EU likstills landet med
alla andra tredjelander, tariffer ska anvindas och
tullhantering uppstar vid granserna mellan EU
och Storbritannien.

Enbart i Storbritannien s ar det ca 150000
foretag som enbart har handlat med EU och dar-
med aldrig tidigare har haft nagon tullhantering,
tex tulldeklarationer for export och import. For
Sverige ér siffran enligt Kommerskollegium ca
7 000 foretag.

S4 vad hiander nu? Enligt exitavtalet intrd-
der en overgangsperiod till 31 december 2020,
under denna ska ett frihandelsavtal (FTA) mel-
lan EU och Storbritannien férhandlas samt rati-
ficeras. Om detta ej sker blir det tullavgifter pa
en stor del av de varor som handlas mellan EU
och Storbritannien. Och oavsett s& kommer det
att intrada krav om tullhantering vid grénserna
nér overgangsperioden loper ut. Dirtill ska sex-
hundra andra avtal forhandlas mellan parterna,
man maste komma 6verens om hur Nordirland
ska hanteras, en nog s svar fraga eftersom exit-
avtalet har skapat ett lage dir Nordirland tillhor
béda tullunionerna och tullomradena samtidigt.

Storbritannien maste aven utveckla ny infra-
struktur for att hantera de nya tullgrdnserna, t ex
vid Eurotunneln och vid Dover-Calaisférbindel-
sen. Allt ska ske inom mindre 4n elva méanader.

Lars Karlsson

Kommer 6vergéngsperioden att forlingas?
Nej, det kommer inte att ske. Den brittiska reger-
ingen har lagstiftat mot mojligheterna till en
forlangning, men det finns dven andra skél. For
Boris Johnson giller nu istéllet *Global Britain,
visionen om det nya globala Storbritannien som
handlar med hela virlden pa sina egna villkor,
medan EU fruktar en stor och kraftfull konkur-
rent vid kanten av den inre marknaden.

Det ér Singapore som idag internationellt ran-
kas som det land som har den effektivaste gréns-
proceduren. Om EU far ‘ett stort Singapore’ med
67 miljoner manniskor runt hérnet s kommer
det dven att driva fram en snabbare utveckling av
tullhanteringen i EU.

Férhandlingarna startar i mars och méste
avslutas senast i oktober for att EUs medlemsldn-
der och Storbritannien ska hinna godkénna avta-
len innan arsskiftet. Sannolikt kommer man att
komma 6verens om ett tunnt frihandelsavtal som
endast omfattar vissa omrdden samt hur tullhan-
teringen vid grénsen ska se ut.

Som svensk foretagare maste man nu forbe-
reda sig, det dr bara 300 dagar kvar. Kom ihég att

den brittiska regeringen bedomer att det endast
finns ca 30 % total kapacitet i den professionella
tullindustrin i férhallande till behovet.

Det handlar om ett sextiotal omraden (strate-
giska och praktiska) som alla féretag oavsett stor-
lek maste analysera och dtgarda.

Den som forbereder sig mest, klarar sig bést.
Ett svenskt svensk foretag som &r battre forbe-
redd 4n sina konkurrenter kan inte bara behalla
sina marknadsandelar utan 4ven utoka sina affa-
rer.

Lars Karlsson

Om kronikoren:

Lars Karlsson ar CEO/MD for KGH Gilobal
Consulting och har tidigare varit chef fé6r World
Customs Organization (WCO) och innan dess
tf generaldirektdr och 6verdirektor for svenska
tullverket. Han har de senaste tre aren agerat
seniorradgivare i Brexit-fragor for bade EU och
Storbritannien.

Foro: KGH CusToMms



Logistik och Transport Stiftelsen LTS

Logistik och Transportstiftelsen dr en samarbets-
organisation som verkat under mer 4n 30 ar. Vi
har ett stort antal intressenter bestdende av indu-
stri-, handels- och transportféretag samt regio-
ner, kommuner och organisationer med anknyt-
ning till logistik, transport och infrastruktur.
LTS verkar for en systematisk utbyggnad
av den vetenskapliga forskningen och narlig-
gande tillimpnings- och demonstrationsprojekt
rorande logistik och transport for att tillgodose
néringslivets och sambhillets langsiktiga kun-
skaps- och innovationsbehov och dirmed stirka
deras konkurrenskraft. For att stodja forskningen
arbetar LTS samtidigt for att utbildningsbehovet
inom omréadet kontinuerligt tillgodoses genom
utbildningsinriktningar pé alla nivéer. Stiftelsen

Logistik och Transport Stiftelsen LTS styrelse
Mats Boll, Ordférande

Torbjorn Wedebrand, Ledamot

John Wedel, VD

For tjugonde gangen i rad utsags Gote-
borgsregionen till Sveriges basta logis-
tiklage, nér listan 6ver Sveriges 25 basta
logistiklagen presenterades vid konferen-
sen Logistiklaget 2020 i Stockholm den 6
februari.

Intelligent Logistik har rankat Sveriges basta
logistiklagen sedan 2005, men rankingen har
publicerats sedan 2001. Rankingen bygger pa
tillgdngen pa logistikytor, floden/geografi, infra-
struktur, marktillgdng, kompetens och samar-
betsklimat, och totalt har Goteborgsregionen
utsetts till Sveriges basta logistiklage 20 4r i rad.
Forstaplatsen 2020 dr ett glidjande besked for
Goteborgs Stad, som sedan 2013 har det gods-
transportpoitiska malet att “i ledande rankningar
vara Nordens bidsta logistiklage” Rankingens
framsta syfte dr att sitta logistikfrdgorna pa agen-
dan.

- Vi dr mycket glada att fa stoltsera hogst upp
pé pallen! Jag tycker att syftet att skapa debatt
och diskussion om logistiken vil uppfylls, sager
Jacob Minnhagen, affirsutvecklare pa Géteborgs
Hamn, som tog emot diplomet tillsammans med
Andreas Goéthberg fran Business Region Gote-
borg och Daniel Gook fran Boras Stad, som rak-
nas till G6teborgsregionen.

- Goteborg ar Sveriges logistikhuvudstad, men
med framging kommer utmaningar. En utma-
ning 4r att fa fram logistikmark i tillrackligt hog
takt, annars riskerar marknaden och tillvixten att

driver ocksa en informationsverksamhet for att
tydliggora ovanstdende aktiviteter.

Stiftelsen har medverkat till att utveckla Chal-
mers och Handelshogskolan vid Goéteborgs
Universitet som ett internationellt logistikforsk-
ningscentrum i samarbete med andra svenska
och internationella forskningsinstitutioner.

Bland senare ars satsningar finns:

o Professur i transportekonomi, HGU

o Utveckling och forutsittningar for Goteborgs-
regionen som Logistic Hub Scandinavia,
CTH/HGU

« Fordonsanvindning i transportsystemet for
hallbar logistik, CTH

« Hallbara godstransporter i stadsmiljé, CTH

Logistik och Transport Stiftelsen LTS kansli
John Wedel, VD

Box 11119

Besok: Ostra Hamngatan 5

404 23 GOTEBORG

lasas framover. En annan
ar att starka det storregio-
nala samarbetet, dir finns
det en del att gora, sa
Intelligent Logistiks chef-
redaktor Hilda Hultén vid
diplomutdelningen.

Motiveringen:

“Goteborgsregionen  dr
ett exceptionellt distri-
butionslige for logistik
genom Nordens storsta
containerhamn med ett
starkt tdgpendelnit. Stark
regional tillvixt bade som
konsumtionsmarknad
och for det logistikinten-
siva niringslivet. Genom
Chalmers och Goteborgs
universitet ar man ett av
landets starkaste kom-
petenscentrum for logis-
tikforskning och utbild-
ning. Trots utmaningar
att mota markbehovet
har tillvixten av logisti-
kytor legat hogst i landet
de senaste aren, si dven
2020, med 187000 kvm

« Haéllbara persontransporter i stadsmiljo, CTH

o Firdplan for inforande av IKT for godstran-
sporter, CTH

o Haéllbara strategier for Lonsambhet i logistik-
kedjan, CTH

o Kvalitetsforstarkning Logistikprogrammet,
HGU

« Forstudie Direkta sjofartsskyttlar - CTH

o Elektroniska dokument i sjoéfarten - HGU

o Energilogistik, CTH

o REACH - Accesshantering i realtid, CTH

« Logistiska affirsmodeller, CTH

o Sparbarhet for 6kad leveranssikerhet vid
flygfrakt, CTH

« Fullfinansiering av doktorand p& Handelshog-
skolan, HGU

Tel: 031-367 61 21

Mobil: 070-6013225

E-post: john.wedel@businessregion.se
Hemsida: www.logistikstiftelsen.se

tillkommande ytor under Jacob Minnhagen, Hilda Hultén och Andreas Géothberg, vid diplomutdel-

aret”

ningen For Sveriges bdsta logistikligen.
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